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Voirwort

Diie mil dem stetigen Anwochsen der Industne umd der Londwirf
schalt verbundene Nochfrage nach sdmam leistungsfdhigen, spor
pamen und robushen Matar i wialseitige Verwendungirwecks
veranlaofiie wni, den PR 5T HE - Industriemalar Fnﬂ S16733-1 qu
entwickeln,

e Bavard wurde vom dom bewdhrien PORSCHE- Fobrreug-
mator dbersomman, wobel dieser fr den sfatioadren Botrioh mit
sinem Mognetzinder und Drehzahiregler ausgoristel worde,

Die Worfung des PORSCHE- Industrismotors is aul ein Mimi-
mium beschednkf und denkbar einfoch,

Um von Anfong an Fehler Ty vermeiden, soll dieses Bidhlein in
erster Linie dasu dieren, Sie mif dor Hondhobung und Worfung
des Matars sehnallstens vortraut zv machen vnd Thaen die Mdg-
lichkeit geben, Keinere Stérengen selbs! zv beheben.

BE sn. N n ERE H Lesen She desholh diese Zeilen aufmerksom durch, wnd fibren

Lia die darin entholfenen Botzchidge gewissenhoff ows, hr Maobos
wird 5 Ihnen durch sdadige Betrichsbereitschall und wnarmdd-
HINWEIS liche Arbeil donken.
Fir den Fall, dof Sie trofzdem einmal fremde Hilfe brouchen,
gehen lhpen pur fochmdnnischen Befrevung die PORSCHE-
Corvice-Siationan im ln- und Augland mit ihrea geschulien Krdften
rur Yerllgung.
Bei allen Nachfragen, Bestellungen
Dr.-lmg. . ¢. F. Povscho KG

und Reklamationen ist stets die

Typenbezeichnung, Baujahr

Achtung!

und die Motor-Nummer Wihsgad dov srvten 50 Bairsshssiundan Schmlor- wud |

Workmgsplon oul Feise 30-31 beonden beachien.
(Typenschild) anzugeben.
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Beschreibung des

Industrie-Motors
Typ 616/33-1
(Stondard-Ausfihrung)

Der PORSCHE-Industrie-Motor ishein luftgekihlber Vierzylinder.
Viarlokt-Otte-Motor mil gegenibediegenden Zylindern und héngenden
Yentilen

Dos ous Loihimetall gegossene KurbelgehBuse ist deoiteilig. Die vier
Mlevelviongen ouf dar glail gelagerien Kerbelwelle sind in aus-
wichialbaren Blei-Bronzo-logem geloges und fragen Broanzebichsen for
die Kolbonbolzen,

Alla Lageritellen der Kurbelwalle sind gehdriat, dia Walle i= in Spezial.
leichtmatallagern vierfach gelogert. Loger 2 und 3 = von der Schwungrod-
seite gesehen - ist gebeilt, Doz Loger 1 nimmi gleschzeitig die axialen
Schubkrafre dar Kurbebwelle auf. Dos Schwungrod wird durch sine Hahl-
schraube gehalten und durch B Palistifte ouf der Eurbelwelle gegen Ver-
drehen gesichert. Steverrad und Verloiloraniriebsrad sind durch Scheiben-
federn gesichert, Eine Sechtkantschroube hilt dic ebenfally durch aing
Hheibenfedsr gesicharte Keilriemanscheibe ouf ilvem Sitz. Die Abdichtung
der Kurbelwaelle erfolgt varne und hinten durch einen Simmarring,

Die Loichimotallkalbon irogen 4 Eolbenringe, deren uyntersier als OH-
absbreifring ousgebildet ist, Die Kolbenbolzen sind im Flewel schwimemand
griogert und werden im Kolben durch Sicherungsringe seitlich gehalien.

Die Tylinder sind zum Warmeoustousch mit dar vorbeistirSmenden Luft mil
Klhlrippen vorsehen, Jo zwei Zylinder trogen einen gemeinssmen, ab-
nehmbaren und stork verrippten Zylinderkopf aus LeichimetaliguB mit
eingepreliten Wentilsitzringen, Yentilldhrungen und stihlermen Kerzen-
sifzen

Die Ventile sind im Zylinder W-farmig hiingend angeardnel. Twischen Zylin.
der und Zylinderkepf ist keine Dichtung eingelegt

[ie Modkenwalle is! im Kurbelgehause shne besondere Logerbichien dre

il galagert, Dee Anlrieb erlelgl durch scheguerzabinie Stiensdder. Das
Modconwellenned 51 gus Leichimatall, die Steuerung der Yenrlile erclg
von den Mocken dber 5168elstiongen und Kipphebel, Jeder Mocken batiligh
dobei abwedchielnd (& sin Ventil zweier sich gegeniberdiegeader Zylindes
Do AuslaBventile dnd mit basanders hachwartigem Chrom-Mickel-Shahl
gepanzert,

G LuftkBhlung erfolgh durch ein Bodial-Gebldse. Dieses sitzk oul der ver
idngarten Welle der Lichimaachine [bei Standard-Avsiohreng leeves Ge-
hthse mil Logarung] wund wird durch einen nachstellbaren Keifrieman von
der Kurbelwolle sus angatrieben, Dos Geblase sougl durch eing Offnung
in Gehldsegehause Luft on und prefl sie Gber die slark vesripgien Zylin-
der und Zylinderkopie. e Luft wird dobes durch Leatbleche gefihe,

e Schmiarung i:t oli Dredumlbouischmiorung mit besanderer Qlkthlung
ousgebildet. Die 2ohnrodblpumpe befindet sich an der Antriebsseibe der
Mackanwelbe wnd wird van disser angelricben, Dod O wird vom Hefslen
Funkl des Kurbalgahauses entnammen und Gor don OlkbRler in die O
kondle gedricks, Ein Tail des Okes louft wnter Drock derch die Rurisals
wellanlager in die durchbohrie Eerbelwelle wnd schmiert die Mleavellager.
Ein reeeiber Teil schmiert die Moderwalbimlager, ain deither nimmi sainen
Wog Gber die hohlan S188alstengen 2u den Kipphebaln und schmier
doron Loger und die Ventilschifte; Sylinderwidnde, Kolben wnd Eolben-
bolzen werden durch Schleuders| geschmeert. Dos van den Schmeerstellan
obfliefende CH gelengl i dow Kerbalgehayse zurick, wo Veruareinigungen
durch win Sieh und durch ein mugnﬂ-mgdmni;d’m—: Difilter an der tiefslen
Sielle des BEurbelgehduses ::urijn:l-:lguhuhm werden, bevar dai O arneut 10
den Ereislow! ainiri.

Der Clkibler siket oul dem Kurbelgehduse und wird durch die wom
Goblise gefdrdere Luft gekohle, Er i in den Oikraisloul so eingobaut,
dafl ke dos von der Pumpe gefSederie TH durchloufen mudl, ehe es zu
den minzelnen Schmiersiellen gelangl, Durch die Kihlung behalt das TH
owth bei schr wormem Weter und Doverbelostung des Motoss seine
Schmierfdhigkeit. Bei kaltem und dober dickflGssigeram T bawirken Dbers
druckventile, dofl das T zem Teil enter Umgehung des THkdhlers unmitiel-
bar zu den Schemserstellen gelangi

Erafistotfanloge:

Dar Malor arbailel rormalerweise mit Follbenzine Aus einem Krafisheff-
behdlioe, dassen Ausiritistfnung mindestens 200 mm Ober dem Yergoer-
arschiuf liegen muB, flicfd der Krafistef Gher Hohn wund Filler zum Fall

shromvergaser.



Dart entslehl da: Kraftstaffluftgemisch, dos dber die Sougrohre zu den
Iylindern goloilal wird,

Die Ansougluft wird vor Eintritl in den Wergaser durch ein Glbensatzies
Mrlullgnmhtﬁllﬂ won Shoul wnd Schmulz m:’aiuégh

Lindung:

Die Zindung arfolgl durch sinen Hodhipannungsmagnetzinder [dor mil
Direhzo hilbegrenzer versahen sl dbar Bosch-Zindkersen W 235 T 1, Cham-
pran-Zindkerzen L B5 oder Baru 22514

(Fondarausitotiueg ouch mit Balterie-Zindung)

Drehzahlregelung:

Fiir ginen Belriek mit konstonier Drehzohl besiizi der Mobor einen sin-
gehasien F|il3||5.ru!!rug|er, der Gber gin Ges\bnga- auf dig 'lp'u_-ngu“rdm“gl.
kloppe wirkl, Der Regleranirreb erfolgl Ober Zohnrider und einen Synchro-
flexrobnriemen direkt von dor Kurbalbeslls

Jo noch Verwendungseweck konn disser Regler ali Konstoniregler for sine
Regeldrehaohl, v B 3000 oder 3800 Wmin oder als 'l."ilr:.ln”rughr UL
gefihrl werden,

Starteinrichivng:

Zur Inbeirinbnohme i1 eine Andrehkurbel beigegeben, mil der der Moior
iber sine Andrehklous on der unleren Riemenschaibe angewarfen werden
kann. Auf Wunsch kann cin elakirischer Anlosser geliefert wardan
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Motor-Schnitthild
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Yanlile

Yanbilspiel

Kalbai
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Eylinder
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Fondfalge
Fiundkerzen

Flokirodenobsiand
Mognetzindung
Batteriezindung

Limlgrbracha rabsbmnd

Droheahlregler

[ T ko
Weareyl ||-;,!-|_lr-"|l'i4_l|"|'|k|-"¢|'|'l5: 1541 FET
¢ 2 Eylindor gegendberficgend |Hox:
BS mm
4 mm
1660 em?
751
54 PS5 bei 2500 L/min
Leichimelall-Kakallangud
4 Gleitlager ous Leichimetall-Sonderlegierung
Gber Stoficlsiongen vnd Kipohebel
h:&n;;r:nr.l, 1 Einlaf.
I AuglaB-Ventl jo Iylinder
Einla® 0,10 mm | | knlier Masdhine
Hushall 0,15 mm < B L
Laichlmatall
B9 mi'sec, bei 3500 Wimin
EBinzelzdinder, Graugull
Fidr & a2 :":,llll':."\-l"_ Laichimetall
Rodial-Geblase mit Keilremanoninies
L 5|_|mr_|f:r_hrn|l_'\-||_||-;| durgh :lrl:ll'hl:ll:ll_'ll.'ll'llrl'lpl'!
v, d Lir, (b Dhwedhsel ca. 3ltr, Eintlilimengs|
FlacheBhrankihler im Gebliselufisiram
|'-.l'||:|r_,|r.|_l.|-||_lr_|'.;,;||:l_|;,|'.|_'5. HGlier im Eﬁ|'..u||||:‘||
diprch Fallbenzin [untar 200 mm Falthdhe st
ging  Krohstofipumpe  erforderlich], Sales-
Krafistoffpemes auf Sendarsunidh
Fallstresmvergaaer SOLEX 32 BIC
Mlefilyftfileas
Hodhipennungsmogneizinder mit Drabzakl-
begrenzer (ouf Wuensch Batrerie-Zindung, je
dach ahne DII'II.I'III'III:}ﬂgI'ﬂI'IIIJﬂg'l
| = =3
BOSCHW 725 T 1
CHAMPIOM L 85
BERLI 514

04=05 mm

05048 mm

0.4 mim

Flishkraftregiorn, ouf die ?zrgu::rdrm:ﬂ-
klappe wirkond
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Direhrichiung des Molars
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Gowicht des Mobors
betriebsiertig

Erafisbaf
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Andrahkurioal
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1T g
hondelsliblicher Morkenkraltstol, mindesteni
B4 KOS e Vallastbeirents dat Nolorg unbad
S LI mum
Mdemrkmm-HDL 0
woanme lohreszeid  SAE 0
kalbe fohreszeit AL

| Bgd]enungsnan-lu:-u!

Starten des kalten Motors

I, Cilgtond und Kraftsioffvacral prdfen
Kraftsiofthahn 6fnan und Zdndyng einschalien

|, Starterknopf und KEnopf fir Hondgasbebitigung heroysziehon

i, Motar anwerlen nd durch Betaligung des Hondgosknoples erbdhie
Laerlouidmmhzakl -:|:|:|. 1500 Ufmen] minstadlen
Siarierknopl largsam hineinscheeban

& Motor mil orhehier Leerloulfdrehzahl je noch AuvBentemperator 3 bis
& Minulen wormlayfon lossan
Machdom dor Mobor gendgend worm il wird die Bege drahaohl durch
Hinsinschisbon des Hondgaskropfes bis zum Anschlog eingestellt

Reglergesbange
in 'i'q:-"g-: !-!-lq_'l qligls]

A chiung !

Pen Matar nicht in
gioschlgssenen Rovmen
laufen lossen,

wenn kein einwond-
lreior Abzug fir

din Auspuffgose
worhonden it Des in
don Auspufigason
anthaltone
Kohlemouydgos i34 sehe
ifrig.

Bild 3



Starten des warmen Motors

i. Clstand wnd Kroftstoffvoreat priden,
2. EraftsiafThahn &ffnen uad Jéndung einschalien.

A Enopf fir Handgasbeldtigung herouszichen [bei heiflem Motor Hand-
gasknopd nur bis zur Mithelstellung herausziahen). Bei woarmem Motor
ist 03 nichl nobeendsn, die Starterklagpe tu thehen

4, Maotor onwerfen und Reglerdrahzahl duerch Hineinschisben des Hond-
gosknopfes bis zum Anschlag ainsballen

Reglergestdnge in Leerlaufstellung

Abstellen des Maolos

1, Mobor enilosien.
2 Miotor bii Leerloubdrehzahd oo, =1 Minute abkdhlen lassen,
3, Zimdung ousscholien und Krofistofihahn schiiefien.

14

Kontrolle des Motors wihrend des Betriebos

Bei Motoren mit Magaetzindung 9 ouf emnen Mindesialdred von 05 =0
ru achlan, walchar oyl dem CHdruckmonomeier obgeleson warden kann
‘Wann kein Druck angezeigt wird, mul der Maotor safor obgeshellt werdean
e Schmierung konn dann vnzureichend oder unlerbrochen sem. ol der
Ollsbaaned in Ordaieng, mull vnbeding! ein Fedimonn 2u Bole gezogen
wisridon

Wann b Borenmzandung wahrend dos Loufes die grine Ka-n'lrullurnpe
oulleuchiet, ist dies ein Leichen, dofl der Oildruck nicht in Ordrwng 5k
Flacker! dogegen das grine Licht bm Learlawl etwas wnd erlincht bad staigen-
der Drehzahl, besteht kein Grend, sinon Fehler zu vermuten,

Mobsren mil Lichimaschine warden durch eine lodekontrollempe Dber-
wacht, die boim Einscholten der Z0ndung rob oufleuchiet und bei steigen-
der Molordrehzahl edizchl, Flodkert oder lecchied dos Konirollicht bai
lowlendem Motor plaelich auf, konn die Ursache gin schloifender oder ge-
rissenar Keilrigmen sein. |In diesem Folle mull der Mobkor sadort ui:-ﬁ-::ll:”l
und der Keilriemen nachgespannt bow. emeuart werden. Der Fehler kann
aber auwch am Reglerschalter ades an der Lichimaschine selbsl Lagen, in
digwom Falle mull die nédchite Speriaokwerksiiie zu Rote gezogen werden,

Achtung!

Motoren, die ldngere Jeil auller Balrieh gesall werden, missen gegen
Witterungsainfldsie geschizd werden (skke Seite 500,

15



Schmierung und Pflege |

Olstand im Motor priifen

Vor |nbetrishmahmea des Indudiriamotors sowie npoch & bis B Stunden
Dauerbeirioh mul der Olsband m Kurb

At ge ] GEpruit Wenen
1. Maior abateldlen

7 Olmsefatob heragsgichan und mil ginem souberen Lappen abweichen

3 Olmelivial sieder sinstecken

4, BMoch kyrzem ‘Waorten DimeBstob ermeut hersusziehen wnd Olsband
ablesen. [Der Hsiand dorf maximal Bis 2ur obheren Sirichmarks, minimal
Eas sur wnlaren Sirachmoarks saichen

5. Matigenfalls Marken-HDO! bis zur obersten Strichmarke am Dimelstab
nachfllan

Anmerhung:
Beim Maochiollen 18 daraul 2o achien, dol das frische und daos im Kurbel
gEhduse o ihaliene Dl won !'_||{"|-\.'i'|" Soarte und gleschsr Herkundt st

&

Maotorendl wechseln

Vorwendung von bestem Morkend] &1 o5 nodw

Wz westhseln {siehe Schimicrplan Sa

Hismaly Ole veruchiedoner Herkunft derdheinonder einfillenm,

b e warmiam Maolgs OlablaBichrovbe herausdrehen.
Modorontl restibos adilaulen lasian,

Moch jodem pwailen Olesdhial Olaebh mif mogreimechonischen il
Tl himi '||'.|:||_'|l_-|r.l l--:ri-:_|-!:l' wirsd wiadar Wi BEUER

I LHablotischrovbe einseizen gnd angighan

In den Cleantdllsiutzen fnsches Marken-FHD-Cl By 2or abaren Markie
wiry am Uimeldstob co. 3= 3 Uir. einfillen [Abb, &

& Maotor kueg lowfen lassen, abstellen wnd Qlstand mochmosls iberprifen,
I..|||I|"':|":“5. l-'..a;'.-'l.l"!.l

17



) Hoblofl- end

{5) Dichhusg
1) Haisk
(@) Dichiusg

E:l Unloiogacheiba
(%) Pedurachebs

E' Pl urttmr

Olsieb mit magnetmechanischem Olfilter reinigen

Allgemaines

Zur bessaren Reinigung des Moterendles von Framdkénpern ist ein mognint.
mechaniiches Olfilber singebaut., Disses il in der Mitte des Dlsisbdedels
sz angebiracht, daf} es dos Olsowgrohr vmfabl. Das O wird durch dos Sieb
vorgersinigh und denn gezwungen, das Mognetsysiem zu passieren,
[Reinigwng ofle 200 Stunden)

Achtung!
Madh fedem Tliebaushay sMarken-HD-0I bis zur abersien Strichmorka am
Cimofstob einfillant

Kurbelgehduse von unien

Wirsihluldcki aube

E:l WarschluBdecdcsl mil magrst
mchmacg ki 00 Bar

Bild 7

Mebenstromalfilter (Sonderausstattung)

Lok Beinigon des Nebenstromélfilbers baschrankt sich omowasoniliches
ilan Austousch dor singosetzien Fillerpatrone [Austousch olle $08 S
| Dachslschroube [Gson e
J Filbardeckel obhheben.
I Yerschmulzie Patrane unber leichtem Dreben horousnahmen
1 O oug dom Filtasgekduie ablasian.
5 Filbergebfvse mil souberen Leinenloppen reinigen. Koine Putzeolls
virvangden |
i Maus Parrona enier leichiem Drehen einfdhren
Dechel mit neuer Dichiung aufseizen, ondrideen und festschraubes
I Malor im Learboud kurze Seit loufen loisan
¥ Mabenstramaiilier und Anschlisse ouf Dichtigkeil prifen,
1 Llistond prafen, aotigenfalls Marken-HDWOI bis zur oborstan Sirich-
msirrke am Chmellstob nochiGllon

Vergosergelenke und Reglergestéinge schmieren

I Alle beweeglichen Taile am Vergoserhebel und om Reglergeshangs unbar
Hetdhgung des Yergosergoabdnges mit je | bis 2 Tropfen Moiorerbl
schmigran, Schmutz und Oberfikssiges OF entlernen

2. Funklion des El!ﬁhﬂushﬁngul durch fiehen om Hondgasknopl Gbar-
prifen.

Verteilernocken schmieren (Batterieziindung)

1, Wertmlerdeckal abashman.
4 Verteilerrator [Vertalerfinger] absishean
I, Mackenbahn hawschddnn mit sdarefroiem |!'-|'||'!|||:||'|r‘_\lrl.ell minfoiimn,

l'urlrlh:lrﬁurrg

B Schinssran der Verleilernocken Bf bosondary doraul $u achien, dafl
ki Foll perischen die Unterbracherkantokie gelongt, Verschmlzie Unler-
brochevkontokte §Gkren e Zindovssetzern und roschem Abbrond dor
I Bass e iy

%



Keilriemenspannung einstellen
Wartungs- und Einstellarbeiten

|, Halestigunpsmuatier [achlissplveoie 36 mm| @
Lichimasching |Gzen. Heaem LOsem wngd Annicher
chravbsanziahor in dio Asssporung der inneren B
i gbacken und an der Halteschroube des Lichlmas

g 5 iiizen [Aisb. 10}
Keilriemenspannung priifen '

Der Eaillreemen hat dio -'|._|-'g¢_||;._-_ dia Lichimoschine g dog K-\.-Hg-:-bldﬂ-l.'
anculrebben, Ohae einswondirelen Keilriemen st die Kihlung des Malars o

g konfrollieren und nach-

Froge geslelll Doher den Keilri
spannen, Der Rigman dorf keine Spuren GbermaBiger Abnltiung outscian
arnd il Frel van O vnd Fakl wain

Dor Keilriemen i richlip gespannt, wenn ef sich in der Mitle owischen
beiden Rismenscheiben mit dem Dowman 15 bas 20 mm durchdricon 1681
[Abb, ¥

Hild ¥

Aullare Riemanicheibenhdlfle obrnehmen

1 Dis Sponnung des Keilriemens sl durch Anargn nehr odear
Wy Bl -".|:|5.|n'_|'|n;|:.|'_hl_'\-.|'_n;l|' v 5 |'|:.. AEn E'll Im -c'l'.'.':l io il eEn 55 aen-
valellen, dal sich dor Riemen durch leichlen Doumandioik Ul afwa
1 5—2 e noch imnen drlicken G681 Dabes wird durcl Hoerousnohmen won
A buliondocheiben die Spannung erkihl, dierdh Einfiigen semmingert
Hat sich der Kailriesnen so waoil geldngl oder obgenitzt, dofl beim Ein-
siellen dor richtigen Spannung keine Abstondscheiba mehr pwischen den
Riamenscheibenhalfien werbleibl, =6 i3t der Keilriemen zu ernevern, D
Edillung wird fsail enruraschend, weil dos Gebldserod ||.||'\l[|":-'¢"= m
(ST .-!.a.ur}-:-nlﬁn*. i noch darout zu ochien, dali der Koslriemen nichi
vim Drunde der Rismentcheibe irdgd, d. k. guf den Absrondscheiben lauft

. Muflere Riemensches
tanhdlfbe oufsaleen

o Al micht swiiches cie
Rismenscheibenhialiten
mngpelegien Abstand-
schorlon pwisclsan
Girlbarer Biomenschei
benhalthe und Belast
I|||||-;'.|1||,.l|'||': :,:ll{bllj':l'l":.-l_
damil die Gasosmizahl
der Schesbon ol der

Bifdl 8 Babsn achallen blsiki Falich




&, Bofestigungamuther anziahan

Eild 11

Lu beachben:

Mew oufgelegie Keilriemen ldngen sich noch kwrzer Zeit zumGchst noch
atwas und geben an den Flanken nach, so dofl sie bereits noch 5 bis 10
Stisncden Akl mehs dhe ecfardariche Spann urig haben,

Es ist doher wnbeding! natwendig, neve Riemen rechtzeitig auf vorschrifis-
rn-':i'E-ign Spannung zu Feerprifon und gogebononially modhzusponnen

Keilriemen auswechseln

Dos Abmohmen des Eeilriemens mit Hilie cines Schroubenziehers ohne
Lésan dar dulleren Riemenscheibanhdlfte Fihet zwangsliufig zur Jersbs-
rung ded Riemans und zur Beschddigung der Riemenscheiba

Der Vorgang beim Auveechieln des Keillnemens (st derselbe wie beim
Modvspennen, Mur st e hier m:.rwgn-;figl 5 Scheiban aly Grundeinsiellung
rwischan din beiden Riomenscheibenhdiften einzulegen und dann entspre-
chiend mochzusiallen baw, losrulossen

Lahnriemen prifen und auswechseln

figs Drahzohlregler wind Gber Zohnrider durch eman Zohniems
ilelsan, Dar Fabpnemen bestahl ous Basgnder: widarstandsiahigem K
il mi einer Stahldrahizinloge und ist doher sehr verschlaitibesi

ligeliilam ﬂanln!_lh." of sich von el zu Iiﬁl besonders bor storkor Stoub
wiiwlikung oder Yerschmuizungsgefohr, sina Obarprofung aul Yerschlsii
il mine Ronirelle der Eiemenspannung.

Dar Wigman woll ohne Yorsponneng stroff auf den Zohasddorn loufen und
flarl michl v lockor sein.

sl Heychidigungen, sharker Aballzung eder 2u geringer Spannung ist der
Lahapbamen auseuwechssln,

Laknrismon vom oberen Zaharad rach hinten aus der Verzohnung schie-
i [sbehe Pleilrichiung]

Fokhmriemen abnehman.

Muwnn  Laohnriemen 7 i
irillEgen, am un1a-f’{;'
pan Fabrrad ausrnich- £
tam umd vom hinhen .I_
ol dos abere Lahn- |

riad aufschiaben, [Die ©
Kismanspennung
kgwnin dhurch VerGnde-
rungy dor [Hehfiengs- |
iiikes  wnler dom B
Lichimaschinen-
triger notfalls karn-
{aimrh wl'\-rl_‘lf_-dl_:l




Beschreibung des Drehzahlreglers

Dar in dem Parsche-Indusiriemstor singeboule Drehzohlregler arbeitet
mach dem Prinzip sines mechanischen Flishkralireglers. Der Drahzahlregler
hat die Aufgabe, sine gewinschie Motordrehzohl innerhalb einer zulassi-
gen Tolaranz, alsa maglichst unabhingig von der Molorbelostung konitant
ru halten, und 2. B ein Oberdrshan bei platzlicher Entlastung des Motors
i worhindarn, hrw. einan Drehzohlabfoll bei Belastung enfspredhend ouws-
zugleichan,

Bei jeder Drehzohlanderung erfolgr eine Verstellbewegung durch den
Regler, der Gber Reglerhobal und verstelibares Reglergostinge auf die Ver
goserdrossalkloppe Gberfragen wird.

Die Loge des Reglerhebels ist durch eine Scheibenteder ouf der Welle
fixinrt, die Reglereinstallung ist deshalb durch Langendnderung des wersbell-
baren Reglergesténges vorzunshmen und mull bei jeder Regler-Meu-
monlsge durchgefohrl wierdin,

Zur DéEmpfung von Reglerschwingungen bei Mullost und bei Lastwechsel
bofindet sich om Yergoser ein einstellbarer ebostischer Anschleg,

Durch einan Hondgoszug kann die Dresselklopps sur Inbatrichnohme und
zum Abstellen geschlossen und die Motordrehzahl bis out die Leerlout-
drahzoh| [co. B00 W/min] gesenk! werden.

Die Schmigrung des Reglers erfolgt selbsitati durch Spritzél und Oiduns!
aus dem Eurbalgehduse,

e nach Verwendungszweck werden die Regler fir nur eine kenstanie
Moigrdrehzahl als Konlonbregler ader als Versteliregler mil einem ge-
wissen Yerstellboreich ausgefdhrl.

Mantage des Handgaszuges

Achtung: Beim Anbou des Bedienungszuges am Vergoier ! besonders
daraul zu othten, dofl der Drohtrug (Bowdenzug) in der Bohrung des
Anschiyfibolzens leicht und spanmungsfrei glestet wnd bei vall geaffnater
Drosselkloppe (Vollgasstellung] zwischan dem Anschlulbolzen und dem
Mippel om Drohtzug ein Mindesispiel von 1 <2 mm varhanden it
Aulardem it dia Seilhille so zu befestigen, dal aing Langswerschisbung
unmdiglbch ist.

Bild ¥3

Einstellen des Konstantreglers

I, Beglergestange-Grundainsteliung

) Reglesgestdnge om Reglerhetel Maen und aushingen.

b} Cepildnge woogrecht halten vnd Vergaserdrosselkloppe bis zum An
schlog voll Gffnen [Bewegung in Richiung Vergaoser),

¢) Durch Verstellon am Gostdnge etwa 10 mm Yorsponming ewischen
Ciebange und Beglerhebel asnstellen.

] Geuange om Reglerhebal einhdngen und auf Inichien Louf beim
Oifimen und Schliefon dor Drosselkloppe kontrollioren.

o) Gestdngeverstellmutior mit Sichorungslode oder Drabi gegen Loson
ticharn

.



" Elostischen Anschieg om Yergoser einstellen
[Einsbelleng ist rur bai betriebswarmem Motar duerdhzufithren)
a] Mater ohne Belosteng mil Regeldrahzahl ([Mullestbelrieh] |laufen

lagsen,
b Bei Muftreten wan Pendslbewegungen Reglerhebsl mit der Hand

beruhigen
2] Bai rubigem Maolorlowl zwischan slashischen Anschlag vad Drosial-
klappenhebel abwa 05 men Abstend ginstellen,

_ 4 Bild 14

1 Regeldrehzohl prifen vnd einstellen

Die Motordrehaohl ist in den meisten Féallen om einfodhsten mit singm
Hichdrehzohlmasser, = B on der Eurbelwelle, Reglerantricbswelle oder
an dar Arbeitsmaschine ru messen, Dobal BF immer die jeweilige Molor-
belastung, brw. die Stellung der Drosselklapgs zu beachien, Die Dyossel-
klappe darf nicht an dem Yollostanschlag anliegen, sanst ist der Motor
iberlostet und die gemessens Drehzahl entspricht nicht der Regel
drehzahl.

Die Regeldrehzohl it normalersoise bei Molornennbelastung oufl die
Menndrehzahl, z. B. 3000 UWmin eingestelit. Die Mullosidrehzahl liegt
donn entsprechend der ulSssigen Tolaranz hiher,

Soll die Regeldrehzohl gedndant werden, 3o konn die Grundeinshalling
deés Reglergeshinges um ehwa £ 5 mm ver@ndert wordan,

Dabei ergibl eine Gestdngeverl@ngerung ¢ine Drehzohlerhfhung, eine
Gastngevarkirzung eine Drehzohlsenkung. Eann dodurch die ge-
winschie Drehzahl nich! erreich! wardan, 1o mull dis Fedareinstelling
des Reglers durch sinen Fochmonn gedndert oder der Eegler ousge-
tauscht werden.

Linstellen des Verstellreglers

LTS

s Yariellreglern darf der Reglechebel und dos Gesbange Bee oiillstab
fein Mogler nicht gewnalisam beseg! wearden, da hiprbei der Regler be
phadigt werden kann, Die Yergoserdrosselkloppe darf nur mit dem Hond
puerug oder direkt om Drosselkloppenhebel bewegh wardan,

I Baglergeitinge-Grundeinstalbung
il Elastinches Reglengestings am Reglarhabal lSsen und oushingon,
I3} Elastisches Reglergesidnge woeogeedhl helten und Vergoserdrossel.
klogese lais 2em Angchlag woll &fngn (Bewegung in Richiung Vergoser).

) Durch Yarstellen om elostischon Gestinge co, 2-5 mm Vorgponnung
pwirschan Gesténge und Beglerhebel cinstellen.

) Flastisches Gesldnge om Beglerhabel sinhdngen und dia Funktion des
slostischen Gestdnges baim Offnen und Schlisfen der Drosselklopps
kanirallaran

8| Gestdngeversbellmuliern mit Sicherungslod cder Draht gegen Laven

RiE hairr,

! Elostischen Anschlog om Vergases ainslallen
[Einstallung ist nur bei betriebswormarm Motor durchzufFhren)

o] Molor ohne Belastung boufen lossen und die niedrigste verdonghe
Fopeldrahzahl [Mullasidrehzohl) einsbellen.

i) Bial Aulireten von Pendelbewegungen, Regleshebel mit der Hand
Lsaruiiggen

] Bai mubigoem Moborfoul zwischon clostischen Anschlog und Drossel
klappenhabel oivwo 0,5 mm Abstond sinstellan,

1 Einslellon der Begeldrehzahl am Vertellregler

s Einstellen des Yeestelleaglars kann bei stchendem Matar, z. B, nach
M.”L.r“ung am Eﬂhﬂsﬂﬂl"{lﬂl gdar bei loufendem Moddas nach ainem
iah ruhl-uoﬂgerﬁr arfalgen




a) Verstellrad (1] festhallien und Enebalmutier () 18sen,
b) Durch Dvehen des Yerstellnades (1) die gewinsdhte Drehzahl ginstellen
irnd dia Knebalmuiier 12 wieder von Hond anziakan.

Reglerfunktionskentrolle

"«"ﬂl’ﬁuﬂ-ﬁ‘l:ur&g fidr aine gube Drehu;hlregn-lung it gin einvvwandiesier Ju-
slond des betricbowarmen Motory, d. h. die fendung, Kroftsioffversargeng
midssen in Ordnung und der Startvergaser obgeschaliel sein. Der Mador
mufl bel tellwelie gedffneter Drosselkloppe [(Hondgoszug halb gezogen)
und gleichbleibender Balopiung mil konstanter Drehzahl gleichmafiig nend
h:hl'Eﬂ

o} Mobor unbalestel oder mil gleichbleibander Belostung mit Regeldrahzahl
laufen loszan.

b} Reglerhebel won Hond kurz ouslenken und loslossen. Der Bagler mufl
dann die Regoldrehzohl mit kurzen Bewogungen rosch sinsbellen wnd
komstant halies
Langsame Drehzahipandelengen weisan auf Beibung oder Spiel on der
Drossalkloppe, om Gestdnge oder im Regler hin, rasdhe Pendelbawegun.
gen (ReglersGgen) auf falsche Einstellung des elostischen Anschiogas,
storkos Klemmen oder falsche Einstellung eder Beschddigung des Raghers,

Beroichnung der Zylinder

® ®

Iilinder i Schwungrodseile rechis
Lylinddar 11 Riemenscheibanseite rachiz
filitor Il Schwungradsaite links
Sulisdos 1Y Riemanschaibanseite links

0 @

Ventilspiel einstellen

'l'rl||||1:|:ir| IEDHI Einbaf E',“:' mm
Auslalt 015 mm

Ly grofes Yentilspiel hat neben (barmétliger Gerduschentwicklung sime
|'Ir--|||||1r||»;|1||!||,.|nl.;|I dar M-e;:lmlei:lung TuT FI:||l3'|:.

fu klpines Spiel verursocht neben schlechier Motorleistung ein YWerbrennsn
e Yentiliellers und durdh Zurickschlagen der Flammen o U. #inen Wer-
gaierbrand, Wir empfeklen deshalb, dos Einstellen der Vanlile ainer Spe-
pinbwerkslall ru dberlossen.

Vantile nur bei kaltem Motor einsiallan

Ami beston werden die Ventile in der Reihesfobge: Zylinder [, 1, 11 1W
#imges el

Vor dem Finstallen der Yantile mufl sich der Eolben des eatsprechenden
Eylindors im oberen Totpunkt des Verdichiungihubes bafinden, do in dieser
Stallang beide Yentile gn:.r_|1|-;n=.-en sind, ‘Wird bei der Einslnllung mit dem
aihan Iylinder begonnen, 5o it die Kurbelwelle mit der Kmil rlamaenschribe
i lomge links herum zu drehen, bis beide Venlila des Zylindars geschlossen
phivid unid dlie Marke fir den OT ouf der Riemanscheibe mit der Markierung
il dem Kurbelgehduse oder deren Gegenseite fAluchiet,

| |f|l|||b|!nllu;|1dﬂ|$_-l:|l ahnahmien.

F | i':rllnl‘lr'l | af OT stellen,

I Wantilspiel unier Yerwendung sirer Lohee prdfen.



4. Sechskonigegonmulier dor Emnstallichraoube I6son,
5. SFI;E'| durch Drehan der Emnzlallpchraube mil Schrovbenzicher wnd
Gegenhalien der Mutler nach Fihlichre sinstellen [Abb. 18]

-

. Einstellschraube festhalien, Gagenmutier anzichean,
. Emnstelleng dberprifen.

. Bai den andesen Ventilen Vorgong sinngemall wisderhalen

. Zylinderkopidedes] aufsszen

. Motor losten lossen, Evlinderkepfdeckel aul Dichtigke: prifen.

Luftfilter reinigen

Allgemeines

Das albanatzla metallgewebelutifilter reinigh die Ansouglefl wan Siaub

und Schmulz. Dan &rtlichen Varkalinitsen enizpredhend, ist dos Lufeflies

mahr adar weniger hdufig zu reinegon (Bickbwar :|Ileﬂ Sld_]_

. Klemmschroube an der Befestigungsschella ldsen,

2 Luftilter abnokhmen

& Mal souberem Wasdhbenzin gurwaschen

4, Agghlasen oder
trocknon Essan,

5 Metaligewebe
leichi erndlen.

. Luktfilter ouf-
gatren, Klamm:
schraube

anziehen.

(= I -

[LFHRE ]

Olbadluftfilter reinigen

[Sonderausstattung)

Allgameings

[das Dibadldifiber ist Fir sinen erhithien Stoubanfall im Bakineb warge
willpan

Bia Ll wird beim Ansaugen stark versirbelt und streichi, bevor sie in den
Anscugiulzen dos Vergasers gelangl, Ther den CHspiegel im Filierbopf,
wobei dos TN und der Fillereinsolz Stoub wund Schmulzieildhen ouffangen,

Bainigung

| CHisedluffilber abnahman,
) Filler-Ciberteil obheben

I Ober und Untertail mit

I\.||u|1||.--|,|n| BE’l‘l!in TR
waschen und gub trodonan,

. Untsrteil bis zur Maorkie-
rung mit Motorendl fllen.

i Fillsr rusammenbauen und
winder monlmnen.

Bild 1%
Anmerkung

Bas Filler ist je noch Betriebsbedingungen regelmalig wnd sorghitig zu
reinigen. (el normalen Betricbsbedingungen oo -:::llﬁﬁ Bedriabesiunden,
bi#l slarkem Staubanfoll dementsprechend &ffer reinigen.)

Olbad-Luftfilter mit Zyklon-Vorabscheider reinigen
(Sonderausstattu ng|

Abpameinos
Ehive Do Luftfilier mil Zyklon-Vorobscheider wird bei besonders storkem
Skaubanioll eingeboul

Durch den vorgoschalteten Zyklon-Yorabscheider wird die Ansaugluft vor-
garminigl, so dof der Olbod-Luftfilter nicht so nasch verschmuizi,




Reinigung

1. Durchsichtigen Staubbehdlber
am Fyklon-Varobutheider jo
nach Stoubanfall regalmdfig
entboeren und wieder dicht an
subzen.

Filter in der Kraftstoffpumpe reinigen
(Sonderausstattung)

Allgemeines

Lim jegliche Verschmutzung der Kroffstofpumpe und der Wergose:
1y vermeiden, ist die Pumpe mil einem zusdizlichen Kroftsioftsieb --w-l'-"' o
[he Reinigeng erfalgl im Rohman des normolen Warlungedeniles

Reinigung
1. Eraftstaffhahn schliaBan

2. Dedkal an der Eroftsiofpumpe sodh Losen der Sedhskontschrovbe ent-
farnen.

1, Sieh herousnelmen wnd
auiwaichen; folls arfor-
darlich, Sieh ermeuern.

2 Dlbesdhlior durch Abnehmen
dos  Untferteiles regelmaliig
Gffnen wnd TR lung  dber-
prisfen. Verschmutztes T und
Schlamm entfernen wnd fri
sches Motordl bas zur Markie-
reng enfillen. Vaa Zeil aw
Lmb, @ naoch Schmutzanfoll,
mufd der Filter abgebaut und
der Filberuniestal mik Filier-
eimsalr sowia Filterobertedl mat
Banzin ousgewaschen warden

4 Dedoel und Pumpen-
gehduse reinigen

4. Filtersaed sinngemdth
sinboven und Deckel an-
schrauben. Auf eimwand-
[rars BaschaMenheil und
richtigen Sitz der Dichlung
odhien.

& EroftstafThahn &fnen,
Pumpangehiuse und An-
schidsse auf Dichtigkeil

pridfen

Ammerkung
Zfur Rainigung des Deckels und Pumpengehlivses keine Putowells verwendon,

Bild 2t Kraftstoff-Filzfeinfilter reinigen

Kraftstoffilter reinigen Sanderennchivng)

1. Krafistaffhohn schliafen. .

2. Waizerabicheidor vom KroMsiofhohn 18sen Allgamaines

3, Filter herousschrovben und mit soubsrem Waschbenzin auswoschen Zur besseren Reinigung des Kroftstoffes [z B. in besonders staubigen,

4, ‘Waosserabscheider reinigen. trodcenen Geganden, boim Tonken ous dem Eanister] kenn gin Filzfeinfilier

& Filber und Wadtarabicheider ainbauen in dia Eroftstoffleitung singebant werden, Dieser Filter B3t von Zeit zu Zeif,

. Kraftstafhahn Gffnen, Wosserobscheider und Anschizse aul Dichbigkes) am beston zugleich mit der Clsiebreinigung, 2u reinigen (alle 200 Betriebs
prifen, M&higenialls nese Dichiung wersenden. wandan}

12 ja



Reinigung
1. KEroftsiofthahn schliefien.

2. Filergehtuss abschravben.

3. Gehduze mil Fillersnsalz auswaschan,
defekien Einsalz ernapam,

4, Korkdichiung koatrollizren, evil. erneuern
3, Gehfivie sinbaven.
&, Krofistefihohn dffnen,

7. Filter awf Dichtheit prifen.

Bild 33

Vergaser reinigen
Allgemeines

Dwr Yergoser hat die Aufgobe, dos zur Verbrennung nu-'lwcndpgz Kraft-
stoffluftgemisch herzustellen. Wan seiner Einsbellung wnd soinem Zusland
it der einwandfrsie Lauf des Motors obhdngig. Teolz sergfallig gereinig-
tern Kroftsioff bestohi die Moglichkeit, dof einmal eine Ddse vershbopH
wird oder sonstige Verunreinigungen im Yergoser oufireten, Deshelb st
es empfehleniwerl, dea Batriabsvachdlinissen anbpredend dan Vergoser
won Zedl zu Zeil nachzusohen und die Ddeen 2u reinigen.

Schwimmernadelventil reinigen
1. Kroftsioffhahn schisefen,

. Luftfiller abrehmen.

Kralizioflaiiung aom Vergoser lsen

Befestigungsschrovben om Vergosergehtvse Oberbeil [Gsen.

. Wergozer-Oberteil obrnehmen.

. Sehwimmarnadaleantil ausBauen wnd mit Prefluft reinigen,

. achwimmemodelvantil einkouen. Folls erferderlich, Dichiung ermeusrn
dobei ist zu beodhien, doali die neve Dichiung die gleiche Dicke wia
die susgebouie besiizh
8, Vergoser-Obertedl sinngemdd sinboven, wonn notwoandig, nous Dich-

tung einsatzen.

% KralstafMelung mil meven Dechtungen anschlselan,

10 Lufifilter aufsetzen,

1. Krgftstofihahn &finen, AnschlGsie aul Dichligheil prifen,

i mh LA g GO RE

kL]

Diisen reinigen

1. LufHilter und Yergoser-Obertail aen und obnehmen [Arbaitevorginge
wia Schwimmernadelventil reinigen”).

4 Dijsen owsbaven, mil Prafluft reinigen und wisder sinbouen. Dabel ol
unbedingt dareuf zu adhten, dofl keine Ddse in don Vergases fall

Anmorkung

Um ain Verwechseln der Dosen zu vermeiden, 18 83 zwedomddig, jede Dise
ginzeln zu entferman und nach dem Reinigen sofort wieder einzubauen
Disen niemols mil harten Gegensténdan (2. B, Droht) reinigen. Die kali-
briarlen Bohrungen werden dodurch beschddigh und ungenou. Im Notfall
kann ein siorkes Hoor (RoBhaar] zur Reinigung verwendat werden,

Vergaserleerlauf nachstellen

Machsiehenda Anleifung dient zur Mochregulierung der Yergoser, Wir
empfehlan, die Leedauf.Einstellung durch sine Porsche-Werkstalt vorneh-
man v lossen.

1. Zindkarzen dberprifen [Elekirsdenabitand einstellan).

2. Miakor warmloufon lossen.

3. Reglerstange am Reglerhebel abnehmen. Prifen ob Drosselkloppen
schlieflen und Vergosergestange nicht klemmt,

& Learlauleinsiellschraovbe onzishen, wm die Molordrehzahl atwas 2u er-
hishan,

5. Leorloufgemisch. Regulierschrouben gonz schliaBan und dann ea. 1%z Um-
drehungen &ffnen. Von dieser Stellung ous schlieflen oder dffnen, bis
der Maotor rund und am schnelliten [duft. Auf keinen Fall dirfen die
Regulierschrouben in geschlossenor Position verbleiben.

6. Lendoufbegranzungsschroube losen, bis Lesrlouldrahzohl erreicht isk
Der Motor dorf nicht stehenbleiben, wonn ousgekuppelt oder plttzlich
Gas weggenommen wird,

7. Reglerstange befestigen und Leerlaufdrehzohl kentrellioren,

Leerloufdrahzakl e, 800 Wmin.




Vergasereinstellung (Vergaser SOLEX 32 BIC)

Lufitrichier 24 Starterlufidise 15
Houptdise 01375 Stortorkrafistoffdise 140
Luftkorrekturddss 1200 Disentriger (Reserve) 55
Learlowfdlso 45 Schwimmernadoleentil ol |
Leerloulfulidise 04 KraflstaMniveoy 19+ 1 men

Elektromagnetisches Absperrventil fiir Leerlaufdise
(Sendereinrichtung)

Allgemeines

Bei unginstigen Batriebsbedingungen des Matars [z B, Absiellen bei hohen
Temperciuren, schlechism Krofistoff} wird zur Varmeidung von MNACH.
DIESELN® beim Abstellen dos Melers ging Learloufdize mif elekiromogne-
lischem Absperrventil anstelle der Ghlichen Leorlawfdise singobaut,

Doy elekiromagnetische Absparrventil ist an der Lindeng, Klemme 15,
angeschlossen. Boim Ausscholten der Zindung wird die Krafistofzufihreng
durch das alekiramagnetische Absparrventil underbrochen und sin Modhs
dieseln vechinder,

Ein werschmulztes Dasenlail kann wie wnier Dien reinigen”, beschrighan
ouf Seite 37, gereinigt worden. Der Stevermechonismus des Absporevendils
i3t boi sinem MichHunktionieren gemeinsom mit der Diise 7y arsetzan.

Vergaser SOLEX 32 BIC Motor Typ 616/ 33

Bildl 23
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‘_- Elektrische Anlage Unterbrecherkontakte einstellen

| o) Magnetziindung

Die Zindkerze

Die Zondkerze ist in den Zylindorkopi eingeschroubt. Durch den on den
Elektroden Gberspringendon Funken wird dos Kroftstoflufigemisch enl-
sindet. Schodhaofie Kerzon stéren den Louf und die Leistung des Molors
ind kdnnen v, U ernste Schiden ur Folge hoben

Ex ist rateam, die Zindkerzen &fters herouszuschrouben, v Gherprifen
und sinzustellen, mindestens ober alle M-E?—ﬁhrriahﬁrunden [siehe
Warhungsplan.

Zundkerzen pritfen. Zuerst wird dos Kerzenbild goprift, d.h. dis Férbung
das in den Zylindar hineinragendan Teiles des Zndkerzenisalators

Ein rehbrounes Bild des Kerzensteines [lislotors) 1G8 ouf gute Vergaser-
ainstallung und richtiges Arbeiten der Kerze schiiefilen

Bei schworzem Bild ist dos Gemisch zu feh,

Ein hellgrases Kerzenbild il auf gin zv mogeres Gemisch zurdckzufthren
Eing vardlte Korze [581 meisiens dorauf schiiefien, dofl die Ldndwng aus-
gotzt; dies ist oft ouf sing schadhafie Kerze zuridkzulihnen,

Zindkerzen reinigon und einstellon,

Die Essza wird mil siner Tainan Grohiborste gereinig) und ausgeblasan
{Auch die AuBenseite dos Isalisrkérpers soll souber und troden w8in, WM
Kurzichlisse und Kriechstrdme zu vormeiden. |

Mun wird der Elgkirodencbslond mithels einar Fohlerlehre gepelit und
gegebeananfalls durch Modhbiogen der Masse-Elekirode eingestellt.

Karzan, deren Elekiroden stork abgebrannt sind, sind zu emevern,

[ |

Biid 7

Elckirodencbsiand bei Magnetzindung 04 —0,5 mm.
Elokiredenobstond bii Batterieziindung 0.5 =06 mm.

bis @in Modeen dar Ver.

Man dreht die Kurbelwalle,

feilerwelle  den  Unler-
brecherhammarvollstandig
abhebl, Modh dem Losen
der Festsiellschroube wird
durch Yerdrehen der Kon-
faktplakle mit sinem @nl-
sprachenden  Schrouben:
zigher, der in den krewz-
farmigen  Ausschnitt zwi-
schan  Kontokiplofe  wnd
Abdpckblech  aingastadct
wind, der Koniokiobstand
unter Zuhilfenohme ainer
Fiklerlahre ouf 0.4 mm gin-
gostellt und die Feststell-
wehrmaube wisder ongezo-
gen.

Varschmorie Kontokie werden wor dem Einstellen om besten durch niud
prsetzi oder mit giner Konlokifeile gegldaibed,

Am Drebzahlbegrenzerbigel nichti verstellen,

i) Batteriezindung
(Sandarausstatiung]
Bei Baferiezondung ist der
Arhpitsvorgang genau wie
bei  Moegnetzndung, nor
Fratarell: wird noch dem Lésan der
sakrouby Fasistallichraube durch
Vaerkonten eines  Schrou-
banziehers im ovalen Aus-
schnitt der Kontakiababand
urtar Fuhilfenahme einer
Fahlerlehre auf 0.4 mm ain-
gestellt und die Feststell-
schraybe wisder sngezo-
gan.
Zu beaditen:
Gehguse nicht mit Benzin
auswoschen [Brondgefohr).

e -




Ziindzeitpunkt einstellen

o} Magamizindung

Dar Zindzeitpunkt des Porscheddndustriemotors Begl bei Mogneizindung
1157 wor OT,

Der obere Totpunkt [OT) uad die beiden Zindzeitpunkie (B Batterie-
tkndung wund ML Mognetzindung) sand je durch eine Kerbe om Raond
der Kailriamenstheibe gekennzeichre

Oie Kontrolle und Einstellung des Zindzeitpunkies geschisht am einfochston
mit cinem elektrischan Zindungs-Einstellgerdt nodh der zegehdrigen Yor:
schrifi.

Steht dieses Gerdt nicht zur Verfigung, so mull zur Einstellung der Yerteiler-
deckel des Magnelzdnders chgenommen und der Mobor van Hand [Andsgh-
kurbel) in Dl'thri:hlung durdgedr\ehl werden, bis der Verteilerfinger zur
Eloktrode fir Zylinder | zaigh und die entsprechende Zindeeitpunkimarkie-
rung (ME] auf der Keilriemonscheiba mit dar Strichkerbe am MotorgehGuis
zur Dediung kemmi,

Zur Einstellung wird der Verbeilerdeckal obgenommen, die enlsprechende
Zindzoiipunkimorkiernsng auf der Keilriemenscheibe mit der Strichkerbe
am LichimaschinentrGger in Dackung gebracht, so doBl gleichzeitig der
Varteilerfinger zur Elekirode des Zylinders | zeigh,

Mun wird daos zi.iﬁdt-rgrhﬁum nach Losen der om Fulle angebrochten
Klammuchraube im Uhrzeigersinn gedreht, bis die Unlerbracherkontakie
goichloisen sind. Eine Metolliolie von oo, 002 mm Starke (Silberpopier)
wird zwischon die Unferbrecherkontokie singeklomm? vnd dos Mognet-
rindergehdusn wieder longiam enfgegen dem Uhrzeigerssinn gedreht,

In der Stellung, in der sich die Maetallfolee zwischen den Kontokien o
bockern beginnt, wird dos Zindergehfiuse durch Fesizishen dar Klemm:
schraube festgehalien

Zur Kontrolle wird die Riemenscheibe mit Andrehkurbel weitergedraht wnd
kurz wvor Errcichen das Zindzaiipunkies die Malollfolie erneut zwischen die
baiden Kaentokie gelklemmt,

Lockert sich dia Mehalliolie in dom Apgonblick, in dem sich die eni-
sprechends Markiorung ouf der Keilriemenscheibe mit der auf dam Lichi
maschinanirdger dedd, so igl die Zindung richiig eingestelll, und dar Ver-
tailerdeckal kann wieder oulgesarzt werden

Alle Instondseteungsarbeiten und der Kundendienst on Varies-Magnekzin-
dern unterfiegen im Inlond den YerkoufshGusern der Firma Bosch,

Im Ausland wind der Kundendienst wia bisher von den Misderbassungen der
Firma Scintilla, Soladhiern, vargarommen,
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b Batteriezlndung )

Der Zondzeilpunkl bei Boberezdndeng liegl 8% wor OT. Dos Emstalle
wird genou so gehondhabt, nur nimmd maea, um doz CHimen dar Linka
brecharkontokte festsiellean zu k&nmen, keing Mefallfolie, sondom el

Proflampe.

Rind 29

Die Priflaompe wird zwischen Klemme 1 on Verdeiler und Masse (Schrosbe
am Kurbalgehduse) geschaltet und leuchiel bei eingescholieter Z0ndung
in dem Momanl cul, in dem sich der Unlerbrecherkontakit Sfined.

Batterie prifen (Sonderausristung|

Allgemaines
Vom sinwondfreien Zustond deor BaMerie hiagl die Stortfrevdigkeit des

Madars ab.
Die Warlungsarbeilten baschrankon sich im wesentlichen ouf das Modh-
fillen von destilliertem Wasser, die Prifung der Sduredichte und der Span.

nieng.

Destilliertes Wasser in Botterie nachfillen

len Lowfe des Bebriebes sinkl des S#urestond durch Vardunsten und Fer-
satzung des Wossars, 3

Tum Nochfillen dorf nur destilliories Wasser verwendat werdan, Die Fils-
sigkeit sall 10-15 mm Ober den PlaHoncbarkanten stehen.

£l




Sauredichte prifen

Dia Dichie dar Saure wird mit einem Dichtemsssar (Ardometer) in Beouméa-

grad oder gfom’ gemessen. Dabei gelten folgende Richtwerte:

Botieria geladen

2= Bé = spor. Gaw, 1,785 glom?®
Batterie halb geladan

27 ° Bé = spez. Gew. 1,230 gfom®

Baiterie anlleden
18° Bé = spex, Gew. 1,142 gilem’

Hinweise zur Pllege der Batterie

Folgende Punkie sind bei der allgameinen Pllege der Botterie zu beochien:

— Die Polkdpfe und AnschluBklemmen dirfen nicht verschmutzt sein, Sie
sind zu séubem und mit Yoseline oder einem sdurebindenden Spezial-
feit leicht einzufeten.

— Die YerschivBistophen sollen immer fest in die Zellendfnungen einge-
schrould sein.

— Ewantusile Sdurespritzar sind soforl mit einer E-ud'-ulﬁsung ru behandeln,
urn Schaden oan Textilien wvnd Melallieilen 2u warmsidan.

Batterien enfloden sich von selbsi, desholb mul bei esnem auller Boefrich
genammanen Motor die Battoria co. alle 4-& Weodhen aufgeloden werden.
Eine enilodens Botterie neigh in wershirkiem MoBe zum Sulfotieren, wa-
durch die Platien erstdrt weerden,

’_-__F
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Hinweise

Hinweise fir Betrieb bei tropischem Klima

teben den allgemeinen Badianungs- und Wartungsvorschriften sind bei
Betrieh im tropischen Klima oder bei starkem Staubenfall folgende Hin-
waise 2y beachten.

1. Zur Schmierung ist oin T der Spezifikation SAE 30 zu warwanden.

2, Um das Eindringen von Schmutz in die Kroftstoffonloge weitgehends
ouszuschlioBen, kann vor der Kraliglofipumpe gin KraftstofFilz-Feinfilbe
singubout werden,

3 Dos Nebenstrom-Obfilter gibl sine zustzliche Sicherhedl gegen Yer-
pchmutzung des Olez, wonn mil starkem Srauhanioll zu rediren isl.
Das Mebenstrom-CHRler kann in jedem Forsche-lndusirie-Melar ain-
gebaut werden,

4 In Léndern mid tropischem Elima soll grundsdizlich ein CAbad-Luftfilber
verwendel warden,
Var dam Einbau ist dos Filler bis zur Steichmarke mit Motorendl zu fillen.
Um zwei Oispezifikationen zu vermeiden, ist es pweckmdfig, fir das
Ollbad-Lufthilter und das Kurbelgehduse dos gleiche O zu verwenden.
Um jedan Zutritt von ungefilterter Luft 2u vermeiden, it auf sine gule
Abdichtung des Dibod-Luftfillers am Yergoser zu achien. Bei basonders
storkem Stoubanfoll konn ein Olbod-Luftfilter mit vorgescholietem
Iyklonfilter singeboul werdan,

5. Ehenso it boi storkem Stoubonfoll eine stavbgeschibzhe Lichtmaschine
Fir Parsche-Indusirie-Motoren worgesehen

& Der Zondvertgiler kann durch Einlegen einer Abdichischeibe unter den
Vartoilerdeckel gegen Stoubeintrill goschitd wardan,
Hierbei mull der Verteiledlaufor ousgewechieli werden.
Glaubdecksl  Ersatzieil Mr. 416231.00
VarteilerlGufer Ersofzieil Mr. 614.4602.221.00

7. Die ausreichende Entliftung des Motorgehduses mufl durch den Entldfter
am Olleinfallitutzen gewdhrleistet sein. Um ein Eindringen von Stavb
zu verhindern, mufl auf sine einwandfreie Dichtung im Deckel und auf
ain guies AbschlieBen mittels Schrappverschiull geachiet wardan,




B Die sorgfaltige Abdichiung des Olimefstabes wird durch ainen Filzring
erreicht, der unter die Koppe des DimeBstobes sinzulegen ist, Es ist dar-
oul xu achien, doB nach dem Prifen des Olstandes der DimeBstab jodes-
ma] ganz in das Fohrungsrohr eingedriickt wird,

U staks amnan festen Sitz zu erreichon, konn das kiireere Ende des Ol
malstabn atwos culgebogen werden,

Bei hohen Auflentemperaturen und starkem Staubanfall ist die Kkhiung des
Motors basonders wiching.

Es ist desholb zu empfehlen, den Keildemen regelmailig imaglichst 1éiglich)
ouf Varschleail und Spannung zu kontrollieren,

Dig Kdhlrippen am Zylinder, Zylindorkopl und am Kurbelgehuse missen
von Schmutz und Slaub freigehalten werden, damil sine genbgend grofe
Warmeabstrohlung gewshrleistet ist, AuBerdem mul baim Einbou des
Mgtors in Aggrepate dorouf geachiet werden, dafd genigend frizsche Kahl-

luft angesoug! werden kann und dofi eine Aufheizung durch die Abluft
vermiaden wird.

Wartung
1. Krafistoff-Feinfiltar

Dos Eroftstoff-Feinfilter it jede Woche zu prifes und bei Bedarf zu
roanigen.

1. Olbod-Lufifilier

J& nach Stoubanteil in der Luft mufl dos Olbad-Luitfilter in gewisten Zeit-
obstindan gereinigh werden, Sobold kein dinnfilssiges T mehr ober-
holk der Schiemmachicht verhanden ist, muB das Dlbad-Luftfilier abge-
nammen und zorlegt werden. Das werschmutzte T ist ze entfernen und
das Filler mit sauberem Woaschbenzin zu reinigen. Dos Filter ist on-
schliefiend mil Matorendl, der gleichen Spezifikation wie im Kurbel-
gehduse, bis zur Strichmarke zu fillen und sinzuboven. Bei der Monioge
i1 auf sinen einwandfroien Sikz der Dichiringe zu achbon, Es il zu
empfehlen, den Oistand im Clbod-Luftfiller taglich zu Gberprifen und
evil, fehlendes O bis zur Morkierung nedchzufillen.

Hinweise fiir Betrieb bei arktischem Klima

Bai Beginn der kalten Jahreszest mull ein Olwechsel varganommen werden
Dabai ist o3 besonders wichlig, auf die rdhtige Zahflissighkell [Viakealids]
das Dles zu odhiton, Sobold zu erearden ist, dofl die Temporolur unber
+ 5%  obsinkl, ist o5 rotsom, dinneres Modorendl (SAE 0] einzufillen
Sallle die Temperatur wiedar ansieigen, o braucht dos TH nichl abgalasion
warden, sendarn konn bis zum ndchaten Clwachsel im Motor bloiben,

Urter normalen Umstdnden genbgl es bei Varweadung van HD-O awd im
Winter, den Olwechial olled Belriebssiunden durchzufithren, 15t der Motar
jedoch immer nur fir kurie Zeit in Belrieb, so ist es rabsam, dos CH alle
Z5 Batrisbsstunden zu wedhseln. Bei Temparatoren valer —20° C, bei deren
Morken-HD-D| SAE 5 W zur Werwendung golongt, is1 doroul zu odhilen,
daf der Dlwechsel atwa alle 15 bis 20 Betrishsstunden erfolgt,

Dwer nochstehendan Tabelle it 2 noch Temperotur, dor arfordediche Vis-
kosibdtsgrad zu entnehmen:

it i S Erfordarlicha
2 Calsius " Fahron bl b
bis 0 bis +32° | SAE 30 W
0% bis —30° + 327 hig <47 SAE 10 W
. wnher =301 unter —4° _EME 5w
AnlaBvorgang:

Siehe unter Koltstarteinrichiung bis co. —30° C (Sondereinsichiung).

Vergaser-Vereisung

Bei AuBantempergturen wm 07 C und siner Lufifeuchiigkait von etwa 0%
an aufwarts kénnen an verschiedenen Teilon des Yergosors, besondors noch
dem Siarl und bei Befrieb chne Belosiung Yersisungserscheinungen auf.
treden.

L=




Diese mochen sich im Bedriek, z. B. durch schlechie Dvehzohlregelung, Ab-
sterben im Leerlauf und hohen Eraftsioffverbrouch bemerkbor. Maistens
by sich worher aine starke Versiiung am Sougrohr enler dem Vergases
foststellon, Erreicht der Yergoser die nosmale Betriebesdrme, so boul dos
Eis ob und der Maodor |Guft wisder ungesiar.

Diese Sidrungen kinnen weilgehend verhindert werden durch Beimischen
amnai Entaisengsmittals zum Kroftsfoll, was jedach von verschiedenan Krafi-
stoffirmen wdhrend des Winters banoils chaehin geschinhi

Kaltstarteinrichtung bis ea. - 30° C
(Sondereinrichtung)

Allgemeines

Um das S4arien bei niedrigen Temperaluren zu erleichbern, wird der Slarler-
kraflutol bereils im Vergaser durch ainan getronnten Kanal dber cine zu-
siitzliche dinne Rohriesiung dber die Ansougirimmer dem Verbrennongs-
raum zugefihr. Der geringe Querschnitt der Rohrleifung gibt dem Kraki-
stoffluftgemisch eine hohe Sirdmungsgeschwindigkeil, so doll sich das
zindfdhige Gemisch nichi an den Bohreondengen niederschlogen kann,

Bei diesem Yargang st e: Vesousserzeng, doll die Drosselkloppe geschios-
LECL Y

B:kd T

1. Starterhebel

2. Zusalzrohrleilung zur Beschlownigung des Starterkraitsioffes
3. Fadarnder Anschlag for Dresselklopponbeldtigung
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Anlofivorgang

1. Clstand und Krofstofworrat prifes [bei elekinschem £
der Anlafibaitarie Dbemprifen, Batterie evil. oulwirmen
&ffnen

2 Matar von Hand |Handkierbel] oder mit dem Starter mabrmo
drahien [losreifien)

3, Stertvergoser woll einscholben wung Hondgosbelatigung  herauszichen
IDrasselklappe ganz schlieflen

4. Zimdurng esnschalten und Mober sforien
Mt alekirischem Anlossor:
Anlgsser zur Schonung der Balterie nur kurzzeitig co. 510 Sekunden
betdtigen. AnleBivargang bei Nichtenloufen nach kurzer Pause wieder-
haden,
Bwei Hondshart:
Hondkurbel kréftig und schnell Dber OT [oboren Tolpunkl] drehon

5, Bai Anlouf des Mators mittels Hondgeibahdtigung erhbhla Learlouidreh.
sahl sinstellen und noch kurzem Louf Storbvergoser Fangsam auf Mull-
sfellung bringen, [Motor mull dobei rend weiterlaufen.)

& Mach Warmlouf des Molor dis Hondgosbeliligung zurlckschieben und
Maotor guf Belviebsdrakhzahl bringen

7. Wardan bl ﬂ'lEhrI'IIT.I'rIHIL'“ Clartversuchen kawme ;."'h'ldl.lngl_"-l arfeichl, so
sind dip Zindkerzen v konfrollicren [posse Kerzen frocknen und £ in-
dung auf ciwwandireien Zindfunken Oberprifen, bei trockenen Kerzen
Kroftstofversongung konirallsenan]

Hohe Drehzohlen bel koltem Moier sind zu vermpiden, ehenso konn ein
soganannter Schasllstart 2o ernithalton Schiiden lohron.




Korrosionsschutz

Indusiriematansn, die sinem unregelmafigen Betrieh enilerwarfen sind odoer
Mngere Zeif stilliegen, missen var Korrasion gaschilzt werden,

Der Korrosionsschutz st den Batriabsbedingungen entsprechend durchzu-
fiahren

A Bei Motaren, die innerhalb van & Monaten die im Schmierplan vorge-
schriabenan Bofrinbsstundan fir den Olwechsel nicht errsichan, ist der
Cilwechsel sphtestens roch & Monaien vorzumahmen,

B) Modaren, die sbandig einsoizberedt sein mdssen, aber nichl davemnd in
Belrieh sind [z, B, Malstrom- und Feuerldschaggregate], werden falgen-
dermaflen behandelt -

1. Materendl ablassen
235 Liv, Egrrosionsachiglzgd ainfdllen,

3. Melar ebwa aine halbe Minse mit arhihier Leedautdrefzahl (1500 bis
2000 Wienin.) loufon lossen.

4. Luftfiller abrehmen und bei loufendem Motor 30 - &0 em® Korrosions-
schutz8l in den Vergoser einspritoen,

5, Moch Abstellen des Motors Luftfiller oufsetoen und Auspuff mit Stop-
fen worsehen, um dos Eindringun win Sehimatze mu warhindern.

£ Modar von avBen mit Kormosiansschutzal ainsprihen

Derart prdparierte Moforen sind nach Enffermung der Stopfen sofor
ginsatzbersit und kénnan chne weiteres bis zu 12 Stunden mit Korroe
siomsschutzal bairieben werden, Die Schmierfahigkeit dar angegebenen
Korresionsschutzdle ist owch bei belosielem Mobor cusreichend. Bei
Aullerbetriebnohme des Mobors i51 e3 robsam, das O zu wechseln, da
die Korrasionsschutz-Eigenschaften von Belrichsdover und Standzeil be-
ainirdchtigh weerden,

Dar obengenannte Korrosionsschulz st nichl moltwendip, wenn der
Mator alle 14 Tage mindestens 30 Minuten lang unter Belashung belrie-
Iber wird.

C] Motoren, die langere Zeit auller Betrieh gesstzt werden oder soldhe,
die bis zur Inbetriebrahme Engere Zeil lagern, sind wie folgh zu be-
handaln:

1. Mabarend] oblossen.

2. 1.5 Liv, Korroniomadhured| ainldlien,

4. Maotor elws eine holle Miaote mil erkdhier Learlaufdrelesh] (1500
bis 2000 Lmin,) lowfen bossen,

4. Lufifiler obrehmen uned b loufendem Motor 30 bis £ cm' Korre
signsschudzol in den Yergoser sinspritzen.

5. Maoch Abstellen des Maotors Luftfifter aufsetzen und Avapul® mil Stop-
fen versahen, um das ‘Eirrdringcn van Schmubz zu verhindern.

& Maotor von ouflen mil Korrosionsschutzal einsprilhen.

Vor Inbeinebnohme des Molors ist dos BEorrosionsschutzél obeulossen
und 3,0 Lir, vorgeschriebenes Marken-HE-O| einzefillen

Machiiahande edar andars Marken-Korrosionsschuizidle kbnnen verwondel
warden:

ES50 Rust-Bon I3 — SAE 20
SHELL Emsis Motoroel 30 ~ SAE 20
MOBIL QIL Mabil-Kabi 512 = SAE 20 [




Wartungsplan fiir den Schmierplan fir den
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Werkzeuge und Zubehir
Ansichts-Schaltplan fiir Industriemotoren

'_'fF 616/33 1 Warkzeugbo
Mit Magnetziindung (fernentstart) | Schroubenzichlr kurz

1 Schraubenzicher lang

1 Zindkarzenschlbssal mit Dom
I Schrouben 'I lGssed 8% mm

1 Schroubenschlissal 11x12 mm
| Schraubghschidssal 1014 mm
1 5d'1r|:|ul:lﬂl.-m-|'h|ﬁ!-iu| 17219 mm
1 Kombifatisnszange

1 Einghﬁlﬂuﬂ W 35 mm

1 th’f fior Vantilspiel 0,10 mm
1 La ]

i L+m fibr Werteilerentlerbradher 04 mm
1 Baslrigmen

S p——

& fir Ventilspiel 0,15 mm

Il,.""'_{:hnrimn
1 Andrebburbel

:I:l EraSuniegonr E:l Mapnefoindes
@ Lirdpem
) Dreckknoed Schalser

Warlungsplon mit Garantieschein
Wierkstittenverzeichnis

(3} Mk Konbellamps
(3) Oidreck-Kontreluaholie

Zum Ausscholten des Mofors kann ein Druckknogf-Schaltor vorgesehen
warden, Der Cldrudk-Kanfrallschalter kann, falls cine Botterie vorhandan

ist, elektrisch angeschlesian warden, Dozu ware nodh sine Dldrudk-Kon-

trollampe anzubringen, die, sobold der erforderliche Didrudk erreicht jst,
v lischt,

Teileowfstellurg 151 micht fir Licferumfang mofgebend.
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